Vehicle braking system checks when brake pedal is operated whether 
deceleration is sufficient to avoid collision, if not activates brake controller 
separately to prevent collision 
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Abstract of DE1 9852375 

The braking system has a braking 
arrangement operated on the one hand by a 
brake pedal and on the other by a distance 
detection arrangement that detects the 
distance to a preceding vehicle. A controller 
(16) checks when the brake pedal is operated 
whether the deceleration is sufficient to avoid a 
collision with the preceding vehicle and, if not, 
actuates the braking arrangement (100, 14a- 
14d) separately to prevent a collision. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 



Bremssystem fur ein Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Bremssystem fur ein Fahr- 
zeug mit einer uber ein Bremspedal sowie uber Fremd- 
kraft betatigbaren Bremsanlage und einer Abstandserfas- 
sungseinrichtung, welche den Abstand zu einem voraus- 
fahrenden Fahrzeug erf a St. 

Die Aufgabe, ein Auffahren auf ein vorausfahrendes Fahr- 
zeug durch Unterschatzen der eigenen Annaherung an 
dieses Fahrzeug zu verhindern, wird dadurch gelost, daft 
eine Steuereinrichtung vorgesehen ist, die bei einer Beta- 
tigung des Bremspedals priift, ob die dadurch hervorge- 
rufene Verzdgerung ausreicht, um eine Kollision mit dem 
vorausfahrenden Fahrzeug zu verhindern und - falls dies 
nicht der Fall ist - die fremdkraftgesteuerte Bremsanlage 
derart beaufschlagt, daR eine Kollision vermieden wird. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Bremssystein fur ein Fahrzeug 
gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Mittlerweile gibt es eine Vielzahl von Bremssystemen bei 5 
Fahrzeugen, die aus den unterschiedlichsten Beweggriinden 
einen automatischen bzw. aktiven Bremseingriff durchfiih- 
ren. Beispielsweise ist aus der DE 44 27 246 C2 eine 
Bremsregeiungsanlage mit steuerbaren Kornponenten, ins- 
besondere Ventilen und Pumpen, fur einen aktiven Brems- io 
eingriff bekannt. Im Falle eines automatischen Bremsein- 
griffs werden - beispielsweise durch eine Geschwindig- 
keits- oder Abstandsregeleinheit - unabhangig von der Be- 
tatigung des Bremspedals bestimmte Druckwerte in den 
Radbremszylindern eingestellt. 15 

Aus der DE 195 24 939 Al ist eine Bremsanlage mit der 
Moglichkeit eines automatischen Bremseingriffs fur den 
Fall einer sog. "Panikbremsung" bekannt. 

Die JP 10172100 A beschreibt eine Vorrichtung mit ei- 
nem Abstandssensor, der den Abstand zu einem vorherge- 20 
henden Fahrzeug ermittelt. Ein Geschwindigkeitssensor er- 
mittelt die Fahrgeschwindigkeit eines Fahrzeugs. Wird nun 
das Fahrpedal nicht betatigt, so wird eine Bremsanlage dann 
uber Fremdkraft betatigt, um eine Verlangsamung des Fahr- 
zeugs durchzufuhren, wenn der Abstand zu einem voraus- 25 
fahrenden Fahrzeug zu gering wird. 

Die letztgenannte Vorrichtung hat den Nachteil, daB ein 
Bremseingriff auch einen erfolgt, wenn der Fahrzeugbedie- 
ner gar nicht bremsen will. 

In der GB 2310731 A ist ein Verfahren zur Vermeidung 30 
einer Kollision mit einem Hindemis bekannt, bei dem in ei- 
nem ersten Abstandsbereich die Motorleistung reduziert und 
in einem zweiten Abstandsbereich ein BremseingrifF er- 
folgt. Mit der darin beschriebenen Vorrichtung lafit sich ein 
Einparkvorgang optimal bewerksteiligen. 35 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Bremssy- 
stem der eingangs genannten Art fiir ein Fahrzeug anzuge- 
ben, bei dem auch bei Unterschatzen der eigenen Annahe- 
rung an ein vorausfahrendes Fahrzeug und zu geringer 
Bremsbetatigung eine Kollision verhindert jedoch ein Uber- 40 
holvorgang nicht behindert wird. 

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 genannten 
Merkmale gelost. 

Erfindungswesentlich ist es, daB ein aktiver Bremsein- 
griff nur bei einer zumindest geringfiigigen Betatigung des 45 
Bremspedals durch den Fahrer erfolgt. Insbesondere in Ab- 
hangigkeit vom Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug 
und von einer eigenen Bremsbetatigung wird dann eine ver- 
starkte Bremsung so eingeleitet, daB ein Auffahren mog- 
lichst vermieden wird. Damit wird zudem auch sicherge- 50 
stellt, daB eine Bremsung nicht unerwartet und ggf . entge- 
gen den Vorstellungen des Fahrers eingeleitet wird, bei- 
spielsweise wenn er gar nicht verzogern, sondern auswei- 
chen oder das vorausfahrende Fahrzeug iiberholen will. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform soil bei ei- 55 
nem aktiven Bremseingriff ein Mi ndes tab stand zum voraus- 
fahrenden Fahrzeug eingehalten werden. Der Mindestab- 
stand ist vorzugsweise Geschwindigkeitsabhangig gewahlt. 

Eine vorteilhafte Ausfuhrungsform ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erfindungsgemaBe Bremseingriff erst bei 60 
Un terse hrei ten eines vorgegebenen Mindestabstandes zum 
vorausfahrenden Fahrzeug stattfindet. Der Mindestab stand 
kann in Abhangigkeit von der Fahrzeuggeschwindigkeit 
oder anderen Parametern gewahlt werden. 

Die vorliegende Erfindung ist nachfolgend anhand eines 65 
Ausfiihrungsbeispiels und mit Bezug auf die beiliegende 
Zeichnung beschrieben. Die einzige Zeichnung zeigt ein 
schematisches Blockdiagramm einer erfindungsgemaBen 



Vorrichtung. 

In der Figur ist eine Bremsanlage nut einer Bremssteue- 
rung 10 dargestellt, die einzelne Bremsen - hier Scheiben- 
bremsen 14a bis 14d - eines Fahrzeugs beaufschlagt. Es 
konnen dabei elektrische, hydraulische oder pneumatische 
Bremssysteme gewahlt werden. Die Bremssteuerung 10 
empfangt von einem Bremspedal 12 Infonnationen iiber 
dessen Beaufschlagung und betatigt daraufhin die Bremsen 
14a bis 14d entsprechend. Auch bei der Verbindung zwi- 
schen dem Bremspedal 12 und der Bremssteuerung 10 kann 
ein elektrisches, hydraulisches oder pneumatisches System 
gewahlt sein. 

In erfindungsgemaBer Weise ist eine zusatzliche Steue- 
rung 16 vorgesehen, die zum einen uber Abstandssensoren 
18a und 18b Informationen uber den Abstand des voraus- 
fahrenden Fahrzeugs enthalt. Ferner ist die Steuerung 16 mit 
dem Bremspedal 12 verbunden und wird daruber informiert, 
ob das Bremspedal 12 betatigt wird. 

In der vorliegenden Ausfuhrungsform wird zudem die 
Relativgeschwindigkeit Av (Bezugszeichen 20) in die 
Steuerung 16 eingelesen. Die Steuerung 16 verarbeitet alle 
Signale und gibt in Abhangigkeit von den anliegenden In- 
formationen ein Signal an die Bremssteuerung 10 aus, mit 
der sie verbunden ist. 

Diese ist derart ausgebildet, daB die Bremsen 14a bis 14d 
ohne Betatigung des Bremspedals 12 iiber Fremdkraft 
(Pumpe) betatigbar sind. 

Die Steuerung 16 wird vorliegend nur dann aktiv, wenn 
das Bremspedal 12 uberhaupt betatigt wird. In diesem Fall 
wird der Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug sowie die 
Relativgeschwindigkeit ausgewertet und berechnet, ob mit 
der momentanen Bremswirkung eine Kollision verhindert 
wird. Ist dies der Fall, so gibt die Steuerung 16 kein Signal 
an die Bremssteuerung 10 aus. Kann eine Kollision bei der 
momentan vorliegenden Bremsung jedoch nicht verhindert 
werden, so beaufschlagt die Steuerung 16 die Bremssteue- 
rung 10 in Abhangigkeit von den erfaBten Informationen, 
namlich Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug und Rela- 
tivgeschwindigkeit, derart, daB eine Kollision nicht nur ver- 
hindert, sondern auch ein bestimmter Abstand eingehalten 
wird. 

Von Vorteil ist es, wenn diese der Sicherheit im StraBen- 
verkehr dienende MaBnahme erst ab einem bestimmten 
Mindestabstand zum vorausfahrenden Fahrzeug durchge- 
fuhrt wird. Auch kann dieser Mindestabstand von der Ge- 
schwindigkeit des eigenen Fahrzeugs abhangig gemacht 
werden. 

Wesentlich ist, daB ein solcher aktiver Bremseingriff nur 
bei Betatigung des Bremspedals 12 durchgefuhrt wird. Ein 
unerwartetes Eingreifen der fremdkraftbetatigten Bremse 
ohne eine Betatigung des Bremspedals ist somit nicht zu er- 
warten und kann den Fahrer daher auch nicht irritieren. 

Patentanspruche 

1. Bremssystem fiir ein Fahrzeug mit einer einerseits 
iiber ein Bremspedal sowie andererseits uber Fremd- 
kraft betatigbaren Bremsanlage und mit einer Ab- 
standserfassungseinrichtung, welche den Abstand zu 
einem vorausfahrenden Fahrzeug erfaBt, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Steuereinrichtung (16) vorge- 
sehen ist, die bei einer Betatigung des Bremspedals 
(12) priift, ob die dadurch hervorgerufene Verzogerung 
ausreicht, um eine Kollision mit dem vorausfahrenden 
Fahrzeug zu verhindern und - falls dies nicht der Fall 
ist - die fremdkraftgesteuerte Bremsanlage (10) derart 
beaufschlagt, daB eine Kollision vermieden wird. 

2. Bremssystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die Geschwindigkeit des eigenen Fahr- 
zeugs und/oder die Relativgeschwindigkeit des eige- 
nen Fahrzeugs zu dem vorausfahrcnden Fahrzeug von 
der Steuereinrichtung (16) auswertbar ist. 

3. Bremssystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die rremdkraftgesteuerte Brernsan- 
lage (10) derart beaufschlagbar ist, das ein bestimmter 
Mindestabstand zu einem vorausfahrenden Fahrzeug 
einhaltbar ist. 

4. Bremssystem nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Mindestabstand von der Geschwin- 
digkeit des eigenen Fahrzeugs abhangig ist. 
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